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PUMS TRIESTE .
LA CAMPAGNA INDAGINE: ELENCO DELLE ATTIVITA

* Conteggio dei flussi veicolari * Interviste ai mezzi pesanti ai cordoni del
* Manovre di svolta agli incroci Comune di Trieste con il supporto della
* Interviste O/D ai mezzi leggeri e pesanti Polizia Locale
ai cordoni del Comune di Trieste con il « Interviste ai mezzi pesanti presso
supporto della Polizia Locale I'interporto di Fernetti per indagini sui
servizi Ro-Ro e Ro-La

INDAGINI Al CITTADINI

* Conteggi passeggeri saliti e discesi dal  |nterviste a domicilio
TPL su gomma urbana sul 15% delle * Interviste ai cittadini tramite piattaforma
fermate complessive; online (ad integrazione delle interviste a
* Interviste ai saliti e ai discesi sul 10% dei domicilio)

passeggeri conteggiati



RADAR SISAS

MIOVISION

STRUMENTAZIONE UTILIZZATA PER | RILIEVI

* acquisizione automatica dei volumi di traffico classificati
per I'intera giornata (rilevo su 24h)

» sistema radar ad effetto Doppler in grado di rilevare e
visualizzare la velocita del veicolo dentro il fascio radar, la
sua Iung_hezza (in Cm) el Qap temporale tra un veicolo e |l Interfaccia software del Grafico dei dati rilevati
SuUcCcCessIvo (mOdallta Countlng). sistema Radar con il sistema Radar

* acquisizione video e

decodifica delle
immagini per il
conteggio e la
classificazione del

flusso veicolare.

* i dati vengono elaborati
per categorie di veicoli
e per manovra di
svolta in diversi
intervalli di tempo



LA LOCALIZZAZIONE DELLE SEZIONI E DEGLI INCROCI RILEVATI

VISTA 1




LA LOCALIZZAZIONE DELLE SEZIONI E DEGLI INCROCI RILEVATI

VISTA 2




LA LOCALIZZAZIONE DELLE SEZIONI E DEGLI INCROCI RILEVATI

VISTA 3




1 - INGRESSI ALLA PROVINCIA DI TRIESTE

- DAl 7 VARCHI

Ingresso Area Metropolitana
Veic./h Veic./h %
1|Lisert 1235 46,6% -
2|Cantiere del Timavo 241 9,1%
3|Fernetti 455 17,2%
4|Lipizza 133 5,0%
5|Pese 101 3,8%
6|Rabuiese 420 15,8%
7|Lazzaretto 68 2,6%

TOTALE Ingressi Area 2653 100,0%
* E' presa ariferimento la fascia 08:00-09:00, ad
eccezione di Lipizza e Pese il cui dato & 08:30-09:30



| RILIEVI RADAR: ANDAMENTO ORARIO GIORNALIERO DI UN GIORNO FERIALE
MEDIO NELLE 14 SEZIONI BIDIREZIONALI

Andamento dei flussi per fascia oraria nell'intera giornata del giorno feriale medio
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Trieste citta’ della scienza e della smart mobility

Diffusione di sistemi di connessione “aperti”

Postazioni si car e bike sharing

Diffusione della Sharing Mobility, spingendo i cittadini verso la condivisione dei veicoli,
e dei tragitti,

Sviluppo della mobilita elettrica accompagnato dalla diffusione della rete di ricarica
(lenta e veloce) e da incentivi per il rinnovo del parco circolante

Definizione di azioni di Mobility as a Service (Maas) con interazione dei servizi per la
mobilita forniti da operatori diversi su piattaforme telematiche combinate con i sistemi
ITS e di infomobilita

Utilizzo degli Intelligent Trasport System (ITS) e di sistemi di infomobilita, per favorire
I'integrazione tra i vari sistemi di trasporto, lo sviluppo di servizi innovativi di mobilita,

sostegno alle politiche di Mobility Management nelle aziende, favorendo soluzioni di
trasporto alternativo (car pooling, politiche di sharing, mobilita attiva)

Servizi Smart nelle cerniere di Mobilita urbana per favorire il passaggio dal mezzo
privato ai sistemi di pubblico trasporto e di mobilita condivisa.




LA CAMPAGNA INDAGINE: | NUMERI

PROSPETTO RIEPILOGATIVO DELLE ATTIVITA' DI INDAGINE E
CONOSCITIVE SUL SISTEM A DELLAMOBILUTA' DI TRIESTE

Attivita di rilievo

Campionamento effettuato

Interviste:

TPLUrbano

4.006 interviste ai saliti

Interviste all'utenzain partenzaein arrivo

933 interviste ai discesi

Interviste O/D al cordone con Polizia (auto
e mezz pesanti)

5.260 interviste

Interviste adomicilio (su 3 Comuni)

1.776 interviste

Interviste online caricate sul sito web del
Comune apartire dall'08/05/2019

596 interviste

Interviste Ro-Ro e Ro-Laall'interporto di
Fernetti

200 interviste

Totale interviste

12.771

Conteqggi:

TPLUrbano
Conteggio saliti/discesi alle fermate

36.000 utenti

Conteggio alle intersezioni

25 intersezioni

Conteggio dei flussi (manuale e con
apparecchiature Radar)

49 sezioni




INTERVISTE O/D AL CORDONE IN INGRESSO A TRIESTE
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Schede per le interviste
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INTERVISTE O/D AL CORDONE IN INGRESSO A TRIESTE

Origine dello spostamento: confini nazionali

19%

0%

81%

L'81% proviene dall'ltalia,

m |TALIA .
il 19% dall'estero.

ESTERO .
I 68% proviene dalla
provincia di Trieste e |l

NON RISPONDE

Origine dello spostamento: Comuni dell’Area Metropolitana

ORIGINE DELLO SPOSTAMENTO
PER COMUNI DELL'AREA

VALORE |VALORE %

METROPOLITANA
TRIESTE 1900 36,5%
MUGGIA 615 11,8%
SAN DORLIGO DELLA VALLE-DOLINA 413 7,9%
DUINO-AURISINA 294 5,6%
SGONICO 228 4,4%
MONRUPINO 85 1,6%
FUORI PROVINCIA 1657 31,8%
NON RISPONDE 15 0,3%
TOTALE 5207 100%
PROVINCIADI TRIESTE 3535 68,1%
FUORI PROVINCIA 1657 31,9%

NON RISPONDE

FUORI PROVINCIA

MONRUPINO

SGONICO

DUINO-AURISINA

SAN DORLIGO DELLA VALLE-DOLINA

MUGGIA

TRIESTE

restante 32% da altro.

1657
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INTERVISTE O/D AL CORDONE IN INGRESSO A TRIESTE

Frequenza dello spostamento

33%

1%
= SETTIMANALE

EPISODICO/SALTUARIO

66%
NON RISPONDE

Motivo dello spostamento

Prevale lo spostamento
settimanale (66%),
effettuato soprattutto per
lavoro (29%)

1517

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

16

MOTIVO DELLO SPOSTAMENTO | VALORE |VALORE % VOLONTARIATO
TURISMO
LAVORO 1517 28,6% VISITE FAMILIARI
RIENTRO A CASA DA ALTRO 883 16,6%
ACQUISTI 727 13,7% STUDIO
SVAGO 721 13,6% COMMISSIONI
RIENTRO A CASA DAL LAVORO 605 11,4%
ACCOMPAGNAMENTO 492 9,3% VISITE MEDICHE
VISITE MEDICHE 126 2,4% ACCOMPAGNAMENTO
COMMISSIONI 101 1,9%
STUDIO 65 1,2% RIENTRO A CASA DAL LAVORO
VISITE FAMILIARI 39 0,7% SVAGO
TURISMO 33 0,6%
VOLONTARIATO 1 0,0% AcquisTi
TOTALE * 5310 100% RIENTRO A CASA DA ALTRO
* Si € data la possibilita di fornire piu risposte
LAVORO
MOTIVO LAVORO 2122 40,0%
MOTIVO ALTRO 3188 60,0%




INTERVISTE O/D AL CORDONE IN INGRESSO A TRIESTE

Coefficiente di occupazione auto 1,4

NUMERO OCCUPANTI VEICOLO

VALORE |VALORE %

UN OCCUPANTE 3531 68,5%
DUE OCCUPANTI 1317 25,5%
TRE OCCUPANTI 221 4,3%
QUATTRO OCCUPANTI 72 1,4%
CINQUE OCCUPANTI 12 0,2%
SEI OCCUPANTI 1 0,0%
SETTE OCCUPANTI 1 0,0%
OTTO OCCUPANTI 1 0,0%
NOVE OCCUPANTI 1 0,0%
TOTALE * 5157 100%
Coefficiente di occupazione 1,39732403
* Non si tiene conto di 50 schede (valore non indicato)
Orario di rientro
= 17.00-19.00
4% 2% 2% 19.00-22.00
5%
% 14.00-17.00
= 9.30-12.00

10%
= 7.00-9.30
58%
12.00-14.00

0,
12% VARIABILE

OLTRE LE 22.00

Condizione occupazionale

3% 2% 2% 0%
®m OCCUPATO

20% PENSIONATO
DISOCCUPATO
m STUDENTE
B CASALINGA

0,
3% NON RISPONDE

Prevalgono gli utenti occupati (73%). A
seguire pensionati (20%), disoccupati (3%)
e studenti e casalinghe (2%).

La fascia di rientro prevalente risulta
essere tra le 17:00 e le 19:00 (58%).

17




INTERVISTE O/D AL CORDONE IN INGRESSO A TRIESTE

Auto nel nucleo familiare

COMPONENTI NUMERO DI AUTO PER NUCLEO FAMILIARE
NUCLEO NESSUNA | 1 AUTO 2 AUTO 3 AUTO 4 AUTO 5 AUTO 6 AUTO 7 AUTO 9 AUTO 11 AUTO TOTALE
NUCLEO DA 1 32 803 57 6 2 1 0 0 0 0 901
NUCLEO DA 2 16 792 632 34 6 0 0 0 0 0 1480
NUCLEO DA 3 3 333 664 141 16 2 2 0 0 1 1162
NUCLEO DA 4 5 215 615 160 47 6 0 1 1 0 1050
NUCLEO DA 5 3 48 114 35 11 6 0 1 0 0 218
NUCLEO DA 6 0 5 16 12 1 2 1 0 0 0 37
NUCLEO DA 7 0 4 4 2 2 1 0 1 0 0 14
NUCLEO DA 8 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2
NUCLEO DA 9 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
NUCLEO DA 13 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
TOTALE 59 2200 2105 390 85 19 3 3 1 1 4866

* Sono esclusi dal totalei "non risponde" e chi abita fuori dalla Provincia di Trieste. Non si tiene conto del campione che dichiara di avere le 2 ruote (circa

I'1% degli intervistati)

I numero di

occupanti

per

Tasso di motorizzazione

ciascun veicolo risulta essere pari
ad uno per il 68,5% del campione,
a due persone per il 25,5% e tre
per il 4,3%. Il valore medio é di
circa 1,4.

Circa il 45,2% degli utenti dichiara
che il suo nucleo familiare
possiede un'auto, contro il 43,2%
che ne possiede due.

40%

m<04
B>04<0,7

>0,7




INTERVISTE A DOMICILIO

839 famiglie disponibili
1.776 componenti
5.444 spostamenti
complessivi analizzati

- . . Famiglie
Schede utilizzate per l'intervista contattate per
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Comune di Trieste
NO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE

Piramide delle eta (Trieste 2018)

[l Celibi/Nubili Coniugatie Vedovife [J] Divorziatie

100+ “lo16 0 prma Italia
95-99 Femmine | 1919.1923
90-94 1924-1928
85-89 1929-1933
80-84 | 1934-1938
75-79 [ | 1939-1943
70-74 B 1944-1948
65-69 = 1949-1953
60-64 [ | 1954-1958
55-59 [ 1959-1963
50-54 L 1964-1968
45.49 = 1969-1973
40-44 [ | 19741978
35-39 1 1979-1983 Trieste
30-34 | 1984-1988
2529 | 1989-1993
20-24 1994-1998
15-19 1999-2003
10-14 2004-2008

5.9 2009-2013

0-4

10.000

2014-2018
5.000 10.000

INDICE DI VECCHIAIA
Nel 2018 il rapporto é di 255 ultrasessantacinquenni ogni 100 under 14




INTERVISTE A DOMICILIO

Caratteristiche delle famiglie intervistate

Il campione intervistato é distinto in modo omogeneo

tra maschi (49,5%) e femmine (50,1%), soprattutto di
eta compresatrai 51 ei 70 anni (30%)etrai31eib50
anni (23%). 18%

0%

® FEMMINA
MASCHIO
NON RISPONDE
50% 50% 30%

0% 2% 10%

23%

H <6 ANNI

6-18 ANNI

19-30 ANNI

17%

 31-50 ANNI

m 51-70 ANNI

>70 ANNI

NON RISPONDE

CONDIZIONE OCCUPAZIONALE | VALORE |VALORE%
condizione professionale

Prevalentemente si tratta di occupati (36%), a seguire
pensionati (30%), studenti (16%), disoccupati e

Tra gli occupati prevalgono gli impiegati (19,2%).

36%

® OCCUPATO
PENSIONATO
STUDENTE

m DISOCCUPATO

m CASALINGA

NON
RISPONDE

Impiegati 341 19,2% ) )
Impenditori, liberi profesionisti, dirigenti 105 5,9% Casa“nghe (entrambe le Categorle al 40/0)-
Lavoratori in proprio 92 5,2%
Operai 86 4,8%
Colf, badanti 13 0,7%
Coadiuvanti 9 0,5% 10%
condizione non professionale | 4%
Pensionato 529 29,8% 4%
Studente 292 16,4%
Disoccupato 70 3,9%
Casalinga 65 3,7%
Non rispondono 174 9,8%
TOTALE 1776 100,0% 16%
TOTALE in "condizione professionale” 646 36,4%
TOTALE in "condizione non profess." 956 53,8%
30%




INTERVISTE A DOMICILIO

Mezzo utilizzato per effettuare gli spostamenti

Componente che non si muove
Non risponde

A piedi+Auto privata (trasportato)
Autobus+Auto privata (conducente)
A piedi+Moto/motorino (conducente)
A piedi+Auto privata (conducente)
Tram

Altri mezzi

Ferrovia

Taxi

Moto/motorino (trasportato)

Bicicletta

Auto privata (trasportato)
Moto/motorino (conducente)

I Autobus
Auto privata (conducente)

| A piedi

42

1603 |
1606 °

O 200 400 600 800 10001200140016001800

Il motivo principale della scelta del
mezzo € la comodita,
predilezione, comfort per il 61%
dei componenti.

—

| GI| spostamenti sono effettuati

- principalmente a piedi (29,5%) e in
auto privata (29,4%).

’autobus ¢ utilizzato dal 19,5% del
campione. A seguire chi si sposta con
moto/motorino (8,3%) e in auto
accompagnato (7,8%). L'1,3% si sposta

|
|
|
vy '
|
|
| - in bicicletta.

Componente che non si muove

Non risponde

Non avevo l'auto con me

Mancanza del servizio pubblico
Costo totale

Necessita dell'auto per usi successivi
Difficolta di parcheggio

Sono stato accompagnato

Altri motivi

Non ho l'auto

Tempo globale di tragitto

Comodita, predilezione, conforto

3375

0
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INTERVISTE ONLINE

Comune di residenza del campione intervistato

28%
) 1%
2.7% 22%
19%
0,2%
0,3%
5%
” 91% degll I 02%  02%  02% 02% 08%
[l [l [l _
intervistati
rISIGde O '»“O&Q 'b“o@q B‘&@Q @"D@Q @“O&Q *\“O&Q %&O@Q cn“o@q ‘\"Q‘\
comunque € 91%
domiciliato a Prevalgono famiglie composte
Trieste. da pochi componenti: il 74% e
< a 3 componenti
5%
1%

23



INTERVISTE ONLINE

Motivo dello spostamento

Il 76% degli intervistati si sposta

per lavoro
s A% 2O Durata del viaggio
5%
7% n [ n
Lo spostamento principale della giornata
si attesta sotto ai 30 minuti nel 70% dei
casi.
® MENO DI 10 MINUTI
7o% 4% 2% 2% 12%
TRA 10 E 30 MINUTI
= Lavoro = Altri scopi 22%

Svago = Scuola TRA 30 E 60 MINUTI
= Acquisti Accompagnamento = TRA 60 E 90 MINUTI
= Ritorno a casa da altro = Ritorno a casa dal lavoro

B OLTRE 90 MINUTI
58%

NON VALUTABILE

24



Evento di lancio del 15 marzo 2019

Laboratori partecipati 5 giugno 2019

25



VASintagma

Proposte

Limitare la consegna ai privati in punti di
consegna precisi;

* Implementare stalli C/S merci e presidiarli
per un corretto utilizzo;

» Autorizzare minor numero di corrieri della
stessa azienda al centro consentendo una
maggiore flessibilita degli orari per gli
autorizzati;

 Migliorare la sincronizzazione delle
consegne;

« Cargo-bike, per I'ultimo miglio delle
consegne.






INTERVISTE AGLI AUTISTI DEI MEZZI PESANTI DEI SERVIZI RO-RO

INTERVISTE ALL’INTERPORTO DI FERNETTI i 1

Le nazionalita dei
veicoli e dei rimorchi
del campione (che nel
97% dei casi coincidono)
SONO per piu originari
della Turchia, seguite
da Serbia e Ucraina,
mentre quella italiana
risulta appena dell’ 1%.

Origine delle motrici e dei rimorchi

In merito alla tipologia di veicolo intercettati:

30%

» 28% autoarticolati con semirimorchio

20% * 22% autoarticolati
SO B 1 I - 15% autoarticolati con container
2EEEEREREEeEacE S * 13% autoarticolati con cassa mobile
2h8 BSEgzEg ©zad * 11% autotreni con rimorchio
= =

* 5% veicoli frigoriferi, autocarri sotto i 12 metri e
autocisterne

Fepubblica Ceca



INTERVISTE AGLI AUTISTI DEI MEZZI PESANTI DEI SERVIZI RO-RO

Cosa si trasporta

29



VASintagma

Proposte

*Ridurre la congestione sulle viabilita principali nel
centro di Trieste, ad esempio utilizzando di piu Fernetti
come Truck center, oppure con applicazione in grado di
comunicare ai conducenti dei mezzi pesanti il tempo di
attesa per l'ingresso al porto;

 Migliorare attraversamenti pedonali ed in generale la
sicurezza per i pedoni;

* Proposta di dissuasori berlinesi;

* Proposta di zona30 per Borgo Teresiano e Borgo
Giuseppino;

» Modifica agli itinerari dei bus turistici e camper che
attualmente passano in zone residenziali;

* Road Pricing, da attuare a step.



VASintagma

Proposte

Lavorare sulla linea forte Muggia-Miramare;

* Proposta di tram o filobus moderno per linea 20;

* Servizio a chiamata per il Carso e periferie in genere in
orario notturno;

* Potenziare il servizio marittimo (costo elevato);
 Estendere i collegamenti per il centro di eccellenza ad
Opicina;

» Studiare un collegamento per il Castello dove sono stalli
bus;

* Distinguere le utenze sistematiche dagli utenti diretti al
mare;

* | Mobility Manager scolastici devono interfacciarsi con
I'azienda del trasporto pubblico;

* Tessera unica regionale.



TRASPORTO PUBBLICO URBANO: INTERVISTE E CONTEGGI S/D

FASCE ORARIE: 07:00-09:00
_ o 16:30-19:30
36.000 utenti conteggiati GIORNO FERIALE MEDIO

su 162 fermate
4.006 interviste all’utenza in partenza

4.939 interviste <<
933 interviste all’utenza in arrivo

Campionamento delle interviste pari a 13,7%

Rilievo alla fermata 26007 via Alberti

Schede per le interviste O/D agli utenti in partenza e in arrivo e conteggi saliti/discesi alle fermate Rilievo alla fermata 28003 viale 32
del TPL urbano Campi Elisi



TRASPORTO PUBBLICO URBANO: CONTEGGI S/D

™

FASCIA ORARIA SALITI SALITI % DISCESI DISCESI %
07:00-09:00 10.019 50,3% 8.687 54,0%
16:30-19:30 9.908 49,7% 7.392 46,0%

TOTALE 19.927 100% 16.079 100%
12.000
10.019 9,908

10.000 -+

8.687

Le fermate piu cariche risultano
essere quelle in Piazza Goldoni

8.000 -

6.000 - 07:00-09:00 . .
I e Piazza Oberdan, che in
#0001 termini di movimentazione
2.000 1 totale, pesano rispettivamente il
14,3% e il 12,8%.
AL PISCES! A seguire le fermate alla
stazione centrale con una
Movimentazione . . .
DESCRIZIONE FERMATA SALITI | DISCESI complessiva SALITI % | DISCESI % mov|mentaz|one tOtale Che S|
PIAZZA GOLDONI Totale 2282| 2885 s167] 115%| 17,9%|  attesta intorno al 7% rispetto al
PIAZZA OBERDAN Totale 2097 2533 4630| 10,5% 15,8% totale indagato_
STAZIONE CENTRALE Totale 1271 1275 2546 6,4% 7,9%
VALMAURA Totale 927 980 1907 4,7% 6,1%
VIA DEL CORONEO Totale 1460 95 1555 7,3% 0,6%
VIA CARDUCCI Totale 977 485 1462 4,9% 3,0%
LARGO BARRIERA Totale 439 833 1272 2,2% 5,2%
PIAZZA TOMMASEO Totale 769 367 1136 3,9% 2,3%
PIAZZALE GIOBERTI Totale 617 480 1097 3,1% 3,0%

Estratto delle fermate con la maggiore movimentazione
33



INTERVISTE AGLI UTENTI DEL TRASPORTO PUBBLICO URBANO

Condizione occupazionale

4% 3% 2% = OCCUPATO Ad utilizzare il trasporto pubblico sono principalmente gli
18% STUDENTE occupati e gli studenti che rappresentano rispettivamente |l
44% PENSIONATO | 449% e il 29% dell’'utenza intervistata.

ISOCCURATO ) 17,5% sono pensionati.
u CASALINGA
NON Tra gli occupati, prevalgono gli impiegati (45%) seguiti dagli
2% RISPONDE operai (22%).

Origine e destinazione dello spostamento

DESTINAZIONE DELLO

o, 0,
ORIGINE DELLO SPOSTAMENTO | VALORE |VALORE % ‘ SPOSTAMENTO VALORE |VALORE %
Le origini e le destinazioni TRIESTE 4532 91,8% TRIESTE 4654 94,2%

n rincioalmente | te MUGGIA 144 2,9% MUGGIA 127 2,6%
SONo principa e_ € e_ga € SAN DORLIGO DELLA VALLE-DOLINA 72 1,5% SAN DORLIGO DELLA VALLE-DOLINA 80 1,6%
al Comune di Trieste bDuNo-AURISINA 46 0,9% DUINO-AURISINA 22 0,4%

SGONICO 13 0,3% SGONICO 9 0.2%
(rappresentano MONRUPINO 4 0,1% MONRUPINO 3 0,1%

. . . o .| FUORI PROVINCIA 119 2,4% FUORI PROVINCIA 18 0.4%
rispettivamente il 92% e il \onrisponpe 9 0.2% NON RISPONDE 26 0,5%
94% degli spostamenti TOTALE 4939 100% TOTALE 4939 100%
CO m p I ess VI ) - PROVINCIA DI TRIESTE 4811 98% PROVINCIA DI TRIESTE 4895 99,6%

FUORI PROVINCIA 119 2% FUORI PROVINCIA 18 0,4%

Sono stati intercettati utenti originati anche dai Comuni limitrofi: Muggia (3%), San Dorligo della
Valle/Dolina (1,5%), Duino/Aurisina (1%), Sgonico e Monrupino (minori dell’1%). Anche in destinazione, le
percentuali sono molto simili con Muggia 2,6%, San Dorligo della Valle/Dolina 1,6%, Duino/Aurisina 0,4%,
Sgonico e Monrupino minori dell’1%.



INTERVISTE AGLI UTENTI DEL TRASPORTO PUBBLICO URBANO

Motivo dello spostamento

MOTIVO DELLO SPOSTAMENTO VALORE |VALORE %
LAVORO 1303 25,3%
STUDIO 923 17,9%
ACQUISTI 399 7,7%
SVAGO 976 18,9%
ACCOMPAGNAMENTO 165 3,2%
VISITE MEDICHE 185 3,6%
TURISMO 23 0,4%
RIENTRO A CASA DAL LAVORO 394 7,6%
RIENTRO A CASADAALTRO 692 13,4%
COMMISSIONI 38 0,7%
ALTRO 60 1,2%
TOTALE * 5158 100%

* Si & data la possibilita di fornire piu risposte

Frequenza dello spostamento

ACCOMPAGNAMENTO

ALTRO

COMMISSIONI
RIENTRO A CASA DA ALTRO

RIENTRO A CASA DAL LAVORO

VISITE

ACQUISTI

TURISMO
MEDICHE

SVAGO

STUDIO
LAVORO

0

200 400 600 800 1000 1200 1400

FREQUENZA SPOSTAMENTO VALORE |VALORE %
TUTTII GIORNI O ALMENO 4-5 GG o
ALLA SETTI 3064 62,0%
CIRCA 1/3 GG ALLA SETTIMANA 935 18,9%
OCCASIONALE 769 15,6%
MENSILE 105 2,1%
NON RISPONDE 66 1,3%
TOTALE 4939 100%

SISTEMATICO 3064 63%
OCCASIONALE 1809 37%

19%

16%

2%

1%

62%

u TUTTII GIORNI O
ALMENO 4-5 GG
ALLA SETTIMANA

CIRCA 1/3 GG

ALLA SETTIMANA

OCCASIONALE

= MENSILE

= NON RISPONDE

Prevale il campione che si
sposta per lavoro (33% sul
totale intervistato
considerando anche chi
dichiara di rientrare a casa
dal lavoro), seguito da chi
si muove per svago (19%)
e per studio (18%).

Sono stati intercettati
soprattutto spostamenti
sistematici (il 62% dichiara
di effettuare lo
spostamento tutti i giorni o
almeno 4/5 giorni alla
settimana). Lo

spostamento occasionale

rappresenta il 37% degli
spostamenti totali
intercettati.
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INTERVISTE AGLI UTENTI DEL TRASPORTO PUBBLICO URBANO

Utenza in partenza (saliti)

TEMPO E MEZZO IMPIEGATO DALL’ORIGINE ALLA FERMATA DI PARTENZA

Il 66% dellutenza raggiunge la fermata di
partenza a piedi impiegando meno di 10 minuti
(68%).

9% 2%
= MENO DI 10
MINUTI

TRA10E 20
MINUTI

OLTRE 20
68% MINUTI

21%

= NON RISPONDE

NON RISPONDE

ALTRO

TAXI

PIEDI+AUTOBUS

BICI-MOTO

AUTO PRIVATA (CONDUCENTE)
AUTO PRIVATA (ACCOMPAGNATO)
TRENO

AUTOBUS

PIEDI

0

500 1000 1500 2000 2500 3000

Utenza in arrivo (discesi)

TEMPO E MEZZO IMPIEGATO DALLA FERMATA DI DESTINAZIONE ALLA DESTINAZIONE

Anche la distanza tra la fermata di arrivo e la
destinazione & coperta soprattutto a piedi (dal
61% dell’'utenza) impiegando meno di 10 minuti
(69%). o 1%

= MENO DI 10
MINUTI

0,
21% TRA10E 20

MINUTI

OLTRE 20
MINUTI

69%
= NON RISPONDE

NON RISPONDE -
PIEDI+AUTOBUS/TRENO -
BICI-MOTO -

AUTO PRIVATA (CONDUCENTE) -

AUTO PRIVATA (ACCOMPAGNATO)
TRENO
AUTOBUS

PIEDI
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Criticita e debolezze

» Stile di vita sedentario;
» Mancanza di bike e car sharing;

* Presenza di barriere architettoniche anche in

corrispondenza di polarita;

» Mancato rispetto del limite 30km/h su alcune “strade 307;
* Elevato tasso di incidentalita per con coinvolgimento di

pedoni e ciclisti;

» Presenza di troppe auto nel centro;
» Mancano stalli bici e sistemi di sicurezza.

VASintagma

Proposte

* Pianificare una rete organica di percorsi ciclabili;

« “Citta 30” — necessita di intervenire non solo con il
cambio della segnaletica verticale, ma anche con
interventi adatti per invitare gli utenti alla riduzione
della velocita (interventi di traffic calming);

* Realizzare tre assi portanti con ciclabili
monodirezionali, il “Pi-Greco”;

» Collegamento Trieste-Muggia;

* Intermodalita bus-bici;

* Bonus rottamazione motoveicoli per acquisto di e-
bike.



| prossimi passi : una pianificazione strategica della mobiita’ urbana
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